Das MUT Tanklager in Magdeburg ist Dreh- und Angelpunkt der Fliissiggut Logistik zwischen Bahn und Binnenschiff | sild: bettmer

Dettmer Group begegnet Corona Herausforderungen mit ausgekliigelten Logistikkonzepten

Neue Marktchancen nutzen

Die in Bremen beheimatete Dettmer Group ist am Standort Hamburg mit dem 1947 gegriindeten Traditionsunternehmen B.
Dettmer Reederei und der 2013 gegriindeten Dettmer Rail aktiv. Auch der 2015 in Hamburg gegriindete Entsorgungsspezialist
Jongen hat sich als zertifizierter Entsorgungsfachbetrieb mittlerweile im Markt etabliert und ist seit 2016 Teil der Dettmer
Group. SUT-Chefredakteur Martin Heying und Herausgeber Hans-Wilhelm Diinner sprachen mit Jongen Geschdftsfiihrerin Julia
Dettmer, Dettmer Rail Geschdftsfiihrer Gert Sieksmeyer und Sebastian Poser, seit dem 1. Januar 2020 Geschdftsfiihrer der B.
Dettmer Reederei, iiber aktuelle Marktherausforderungen und addquate Reaktionen in Coronazeiten.

folgreich im Transport und der Lagerung von sensiblen,

fliissigen Giitern tdtig. Aus der Keimzelle der 1947 ge-
griindeten B. Dettmer Reederei sind heute unter dem Dach der
mittelstdndischen Dettmer Group 35 Unternehmen tétig, die ca.
1.900 Arbeitnehmer beschéftigen. Die Gruppe wurde jiingst in
die Tatigkeitsbereiche General Cargo, Waste & Recycling, Liquid
Cargo und Air Cargo neu strukturiert. Diese beschdftigen sich
mit Schifffahrt, Bahnlogistik, Tanklager, dem Betrieb einer Kero-
sinpipeline, Luftfracht, Lagerhaltung, Umschlag, Container-Pa-
cking, Recycling, Entsorgung, Personaldienstleistung und Lkw
Transporten.

D ie Dettmer Group ist seit mehr als sieben Jahrzehnten er-

MUT Tanklager

Mit der Inbetriebnahme der 1993 gegriindeten MUT — Magdebur-
ger Umschlag und Tanklager KG — Dettmer GmbH & Co im Hafen
Magdeburg im Jahre 1994 vollzog Dettmer einen bedeutenden
Schritt in die trimodale Fliissiggutlogistik, die dem Unternehmen
neue Marktpotentiale im Lager- und Transportbereich erdffneten.
JHeute verfiigt das MUT Tanklager iiber eine Gesamtlagerkapa-
zitdt von 90.040 cbm, darunter 40.500 cbm fiir Ottokraftstoffe,
25.000 cbm fiir Dieselkraftstoffe, 24.040 cbm fiir chemische und
biogene Produkte und 500 cbm fiir Additive und Slop”, berichtet
Gert Sieksmeyer: ,Da das Tanklager von vornherein trimodal an-
gebunden war und die Zulieferungen sowohl per Binnenschiff als
auch per Bahn erfolgten, war es nur konsequent, dass die Dett-
mer Group den Wunsch nach einer eigenstandigen Bahnlogistik

72

Sebastian Poser ist seit Anfang 2020 Geschdftsfiihrer der B. Dettmer Reederei —
eine der gréfSten und leistungsfihigsten Binnenschiffsreedereien Deutschlands im
Familienbesitz | Bild: Dettmer

durch Griindung der Dettmer Rail GmbH vor sieben Jahren in die
Tat umsetzte”,

Multimodale Fliissiglogistik

Nach wie vor ist das MUT Tanklager in Magdeburg Dreh- und An-
gelpunkt der Fliissiggut Logistik zwischen Bahn und Binnenschiff.
Hauptgeschaftsfeld sind Ganzzugverkehre von Mineraldlprodukten
aus slowakischen und ungarischen Raffinerien fiir den deutschen
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und nordeuropdischen Markt. Durch den eigenen Standort in
Budapest in Ungarn verfligt Dettmer Rail liber eine nachhaltige
betriebliche sowie vertriebliche Leistungsfdhigkeit in der Region
Siid-Ost-Europa. Die Transporte laufen von den Raffineriestandor-
ten in Osteuropa per Bahn zum MUT-Tanklager und werden von
hier mit der Dettmer eigenen Tankschiffsflotte zu Tankldgern in
den ARA-Hdfen sowie an deutschen Kanalstationen und im Rhein-
stromgebiet verteilt. ,Hierzu setzen wir einen Teil unserer Wag-
gonflotte ein, die momentan 600 bis 700 Wagen umfasst und mit
Laufzeiten von ein bis drei Jahren bei verschiedenen Wagenhaltern
angemietet ist. Fiir die Traktion nutzen wir alle gangigen Eisen-
bahnverkehrsunternehmen, die fiir uns zu 40 % internationale und
zu 60 % nationale Verkehre abwickeln. 2019 haben wir im Schnitt
500 Transportauftrdge pro Monat organisiert, davon etwa 320-350
Ganzzugverkehre. Dank qualifizierter Logistikdienstleistungen und
verldsslicher multimodaler Transportketten lagen wir 2019 durch-
weg iiber Plan”, freut sich Sieksmeyer.

Bahngiitermarkt durchwachsen

Die Geschafte im ersten Quartal 2020 liefen fiir Dettmer Rail recht
gut. ,Der Einbruch im Personen-Luftverkehr begann im Médrz und
traf nahezu alle mit dem Transport von Kerosin beschaftigten
Dienstleister” berichtet Sieksmeyer. Vor allem die im Trockengii-
tertransport aktive Bahnkonkurrenz habe in der Coronazeit stark
gelitten, die Auswirkungen bei den Fiissigguttransporten waren
- bis auf Kerosin — deutlich geringer als erwartet. Dennoch rech-
net der Dettmer Rail Geschaftsfiihrer aufgrund der drastischen
Riickgdnge im Personen-Flugverkehr bis Ende 2020 mit deutlich
reduzierten Transportvolumen, die erst in ein oder zwei Jahren
aufgeholt werden konnten. ,Friihestens 2023 erwarten wir par-

Seit Griindung der Dettmer Rail GmbH 1993 ist Gert Sieksmeyer als
Geschdftsfiihrer fiir den Aufbau und die Entwicklung des Unternehmens
verantwortlich | sild: Dinner

allel zur Normalisierung des Passagierflugverkehrs eine Riickkehr
zum Kerosin-Transportvolumen vor Corona-Zeiten.”

Wachstumsperspektiven im Fliissiggut Bahnmarkt

Positive Auswirkungen konnte u.a. die Erweiterung der Bahn-
verladeanlage am GroRtanklager Gelsenkirchen bringen, deren
Inbetriebnahme im Laufe des kommenden Jahres erwartet wird.
Insbesondere Niedrigwasser oder andere Marktstorungen kon-
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Mobile Ballastwasser

Reinigungsanlage in Hamburg kommt

Derim Juli 2015 in Hamburg gegriindete Entsorgungsspezialist Jongen GmbH
hat sich als zertifizierter Entsorgungsfachbetrieb mittlerweile im Markt etabliert
und ist seit 2016 Teil der Bremer Dettmer Gruppe. Fiir die Hamburger Umweltbe-
horde ist Jongen bereits seit September 2016 ein zuverldssiger Partner bei der
Bekampfung von Olunfillen im Hafen. ,Das qualifizierte Jongen-Einsatzteam
ist 24 Stunden an 365 Tagen im Jahr im Einsatz und sorgt mit fachgerechtem

Equipment und umweltfreundlichen Reinigungs- und Olbekdmpfungsmitteln fiir
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den schnellen Umweltschutz im maritimen Bereich”, so Julia Dettmer und ihr

Das Jongen Team: Operational Manager Michael
Giannandrea und die Geschdftsfiihrer Julia
Dettmer und Niels Mohrenz | Bilder: Jongen

Geschéftsfiihrerkollege Niels Mohrenz. Der wegen der Corona Pandemie zeit-
weise eingefiihrte Schichtbetrieb wurde mittlerweile wieder aufgeldst, da die
Nachfrage nach Dienstleistungen des Unternehmens eher zugenommen hat.
Das Unternehmen hat sich an der neuen Ausschreibung zur Bekdmpfung von
Olunfillen im Hafen Hamburg ab September 2020 mit einem neuen Angebot
beteiligt. ,Dieser mehrjahrige Vertrag wiirde uns hohere Planungssicherheit ge-
ben und uns auch in die Lage versetzen, weiterhin in unseren wasserseitigen
Fuhrpark zu investieren”, berichtet Julia Dettmer.

Die im November 2019 begonnene dreimonatige offizielle Testphase zum Einsatz
einer rund 1,7 Mio. Euro teuren mobilen Anlage zur Reinigung von kontaminiertem
Ballastwasser ist im Friihjahr 2020 erfolgreich beendet worden und wird der-
zeit von der Hamburger Umweltbehdrde ausgewertet. ,Die Erweiterung unseres
Leistungsportfolios durch die Ballastwasserreinigung werten wir auch als Zeichen
des Vertrauens der Hamburger Umweltbehdrde in die Qualifikation unserer Mitar-
beiter und die Qualitat unserer Arbeit”, bewertet Julia Dettmer den Testbetrieb.
Die von der Jongen GmbH eingesetzte Anlage ,InvaSave 300’ befindet sich in
einem 19 t wiegenden 45-Fuss-high-cube-Container und kann 300 Kubikmeter
Wasser pro Stunde von Keimen und Kleinstmeerestieren befreien. Nach erfolg-
reicher Bearbeitung des Ballastwassers erhdlt das Schiff das vorgeschriebene
Zertifikat. Ebenso kann die Anlage aufbereitetes Wasser dem Schiff {ibergeben.
,Wir haben eine durchweg positive Resonanz aus dem Markt — zahlreiche Reeder,
die an dem Test freiwillig teilgenommen haben, wollen diese Leistung kiinftig re-
gelmdRig nutzen”, freut sich Julia Dettmer. ,Der jiingst bestellte neue rot-griine
Hamburger Senat hat im Koalitionsvertrag festgeschrieben, dass der dauerhafte
Einsatz einer mobilen Ballastwasser Reinigungsanlage im Hamburger Hafen in
dieser Legislaturperiode ziigig verwirklicht werden soll”, erwartet Niels Mohrenz.
,Dass wir mit der strategischen Ausrichtung der Jongen GmbH auf die Entsor-
gung von umweltbelastenden Abfallen richtig liegen, zeigt auch die wachsen-
de Ubernahme und Verarbeitung von Scrubber-Abfillen aus der Seeschifffahrt.
Das Umweltbewusstsein der Reeder hat eindeutig zugenommen und unsere
qualitativ hochwertigen Dienstleistungen sind langerfristig gefragt”, urteilt
Julia Dettmer: ,Insofern gehen wir erwartungsvoll in die zweite Jahreshalfte
und freuen uns auf neue Aufgaben”. Hans-Wilhelm Diinner
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nen zu zusatzlichem Transportvolumen auf der Schiene fiihren.
So fiihrte beispielsweise ein Raffinerieausfall in Bayern 2018 zu
Ersatzverkehren aus anderen Raffineriestandorten und Lagern zu
verschiedenen bayrischen Empfangsstationen (z.B. Regensburg
und Miinchen). Dies hat der Flissighahn-Transport-Branche ei-
nen tempordren Boom beschert, wovon auch Dettmer Rail bis
Mitte 2019 profitiert hat. Das zusdtzliche Transportvolumen ging
einher mit einem spiirbaren Engpass an Lokfiihrern und Trakti-
onsressourcen. ,Dieser Boom hat sich im 2. Halbjahr 2019 nivel-
liert, so dass wir — bis zur Corona-Krise —in normales Fahrwasser
zuriickgekehrt sind.” Grundsatzlich besteht weiterhin Bedarf an
Lokfiihrer-Nachwuchs, jedoch hat der Verkehrsriickgang der letz-
ten Monate den Mangel deutlich abgemildert. ,Bei Riickkehr zum
Bahnvolumen vor der Krise, wird auch der Personalmangel wieder
spiirbar werden”, schatzt Sieksmeyer ein.

Tankschifffahrt stabil

Gert Sieksmeyer und sein Kollege Sebastian Poser von der Dett-
mer Reederei konnten der Coroneazeit auch positive Aspekte
abgewinnen. So habe man Vertragsverhandlungen mit den groR-
en Mineraldlgesellschaften pandemiebedingt iiber das Internet
durchfiihren miissen. ,Wahrend dies frither mit mehrtdgigen Flu-
greisen nach London oder zu anderen Headquarter-Standorten
verbunden war, haben wir unsere Abschliisse dieses Jahr in mehr-
stiindigen Internet-Konferenzen tdtigen konnen. Das war zwar
sehr anstrengend, aber zeitlich deutlich effizienter”, freut sich
Poser. Zur Vorbereitung auf einen mdéglichen ,shut down’ habe
man rechtzeitig die technischen Voraussetzungen fiir Home-0f-
fice-Tatigkeit in allen Unternehmensteilen geschaffen, berichtet
Dettmer Pressechefin Julia Dettmer.

Seit Ubernahme der Geschiftsfiihrung der B. Dettmer Reederei
Anfang des Jahres 2020 konnte Sebastian Poser neue Mitarbei-
ter flir die Akquisition und Disposition der Flotte gewinnen: ,Die
neuen Leute haben frischen Wind in unsere Schifffahrtsabteilung
gebracht. Sie bewegen sich flexibel im Markt und akquirieren wie
Unternehmer — das kommt bei den Kunden gut an”, Offensichtlich
auch bei den Marktpartnern im Schifffahrtsbereich, denn zum 1.
Marz und 1. Juni 2020 konnten zwei neue Partikuliere mit Doppel-
hiillenschiffen gewonnen werden. Eigentlich hatte Poser fiir das
erste Halbjahr 2020 wegen riickldufigem StralRen- und Flugverkehr
mit Mengenverlusten bei Fliissiggut gerechnet: ,Stattdessen lagen
die Transporte von Benzin auf Vorjahresniveau wahrend wegen des
Olpreisverfalls die Heizdltransporte kraftig zunahmen. Natiirlich
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spielten auch der neugewonnene Markenkunde Total und einige
neue Mineraldlhandler, die wir kiinftig regelmdRig bedienen, eine
Rolle bei der zufriedenstellenden Mengenentwicklung®. Auch die
guten Wasserverhaltnisse auf der Elbe spielten mit, sodass die
Sperre der Schleuse Rothensee in Magdeburg von Marz bis Mai bei
meist vollschiffigem Wasser auf der alternativen Elbe-Route um-
fahren werden konnte, freut sich Poser.

Moderne Flotte fiir neue Marktherausforderungen

»Mit dem Verkauf des dritten noch verbliebenen Einhiillentank-
schiffes konnten wir kiirzlich die Umstellung unserer Fliissigflotte
auf Doppelhiille abschlieRen und gehen technisch gut geriistet
in die Herausforderungen der Zukunft”, berichtet Poser: ,Wir ha-
ben eine gesunde Flottenstruktur mit modernen Reederei- und
Partikulierschiffen mit Powerleuten an Bord und an Land. Durch
die enge Zusammenarbeit mit Dettmer Rail verfiigen wir {iber eine
hohe Markttransparenz und kdnnen bei Marktanderungen jeder-
zeit mit ausgekliigelten Logistikkonzepten reagieren. So habe
ich mir immer ein modernes multimodal agierendes Logistikun-
ternehmen vorgestellt”. Die eigentlich im nord- und ostdeutschen
Kanalgebiet agierende Tankflotte der Reederei Dettmer war wah-
rend der Niedrigwasserperioden in den vergangenen drei Jahren
auch am Rhein aktiv, um einigen ihrer Kunden bei der Bewalti-
gung ihrer Versorgungsengpdsse zu helfen. ,Seither haben wir
zwei unserer Tankschiffe in Jahrescharter im Pendeleinsatz auf
dem Rhein, die wir jederzeit bei erneuten Niedrigwassermarken
von Kaub minus 1,40 m durch weitere Schiffe erganzen konnen”,
kiindigt Poser an.

Hilfe fiir Existenzgriinder

Weniger erfreulich sind aus Posers Sicht die Verhdltnisse in der
Trockenschifffahrt an Elbe, Weser und dem Kanalgebiet: ,Fiir
den Ersatz der nahezu zum Erliegen gekommenen Import-Koh-
letransporte fehlen andere Giitermengen — die Flotten diimpeln
bei immer schlechter werdenden Frachtraten so vor sich hin.
Andererseits geben immer mehr dltere Partikuliere ihren Betrieb
auf und nehmen ihre Schiffe aus dem Markt. ,Wir brauchen aber
auch kiinftig leistungsbereite junge Unternehmer mit 67 m und
80 m Schiffen, damit das Gewerbe seine Position im Wettbewerb
mit Bahn und Lkw halten kann. Dettmer unterstiitzt daher junge
Existenzgriinder beim Kauf eines Schiffes und hilft diesen, eine
sichere Existenz in der Trocken- und Tankschifffahrt aufzubauen”,
versichert Poser. Hans-Wilhelm Diinner

SCHIFFAHRT HAFEN

SUrBAHNUNDTECHNIK
05 | 2020



